KOMUNIKAT Nr 405
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

zania .. M gudme..... 2009,
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 217/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U, z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 20 sierpnia 2004 r., na samolocie
ultralekkim TL Sting Karbon 2000, pilotowanym przez pilota samolotow ultralekkich,
posiadajacego licenci¢ wydang przez Letecka Amatérska Asociace Ceske Republiky, lat 37,
klasyfikuj¢ do kategorii:
»Czynnik techniczny”
W grupie przyczynowej: ,Powazna awaria silnika — T1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wystartowat do lotu turystycznego, z pasazerem, w rejonie Kotliny Klodzkiej
(na terenie Republiki Czeskiej). Po okolo 50 minutach lotu, w rejonie miejscowosci Ceske
Petrowice (przy granicy z Polska) pilot stwierdzit nieréwnomierng prace silnika. Poniewaz
lot odbywat si¢ w rejonie gérskim, pilot, obawiajac sig¢ przerwania pracy przez silnik,
podjal decyzjg o ladowaniu awaryjnym na lace w okolicy miejscowosci Lesice (po
Polskiej stronie granicy). Wybrany teren o dtugosci okoto 200 m pozwalat na wykonanie
bezpiecznego ladowania bez niebezpicczenstwa zderzenia z przeszkodami. Po przelocie na
malej wysoko$ci i wykonaniu przegladu wybranego pola pilot wykonat podejscie do
ladowania pod wiatr i pod stok. Podejscie bylo wykonywane na klapach 40° z clagle
pracujagcym nierdbwnomiernie silnikiem. Przyziemienie nastapito przy predkoéci okoto
100 km/h. Po okolo 100 m dobicgu nastapilo ztamanie goleni przedniego podwozia.

Samolot podpart si¢ nosem i po przetoczeniu sig jeszcze okolo 30 m zatrzymat sie. Pilot
1 pasazer nie odnie$li obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dale) ,,PKBWL”,
ustalita, ze przyczyna wypadku byto poluzowanie sie krééca doprowadzajacego paliwo do
Jjednego z dwéch gaznikéw silnika Rotax 912, co spowodowalo nier6wnomierng prace
silnika i wymusito ladowanie awaryjne w gorzystym terenie przygodnym. W czasie

dobiegu nastapilo ztamanie przedniej goleni podwozia samolotu oraz uszkodzenie topat
$migla.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byta duza predkosé przyziemienia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
g@ﬁyﬁzi};ﬁ/
jctwa Cywilne

PKBWL nie formutowata zalecen profilaktycznych.
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